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1.Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date

statistice, elemente specifice)

Context

Municipiul Targu Secuiesc este un oras cu traditie indelungata cu o conducere care este
anngajat sa dezvolte orasul imbinand traditia, nevoile actule si tendintele europene, globale

cu privire la dezvoltarea oreselor.

Contextul international cu privire la dezvoltarea durabila ale oraselor

Contextul international este determinat de adoptarea de catre ONU a Agendei 2030 pentru
dezvoltare durabila, un program de actiune globala in domeniul dezvoltarii cu un caracter
universal si care promoveaza echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii durabile
(economic, social si de mediu), vizand 1n egald masura statele dezvoltate si cele aflate in curs
de dezvoltare.

In acest context sunt formulate 17 Obiective de Dezvoltare Durabila din care obiectivul 11.
este Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor, sa fie
sigure, reziliente si durabile;

Contextul european

Contextul european este determinat de propunerea pentru Agenda Teritorialda 2030, de
Agenda Urbana pentru UE (Pactul de la Amsterdam, 2016), Initiativa Urband Europeana
(2021-2027), Programul URBACT IV (2021-2027), si Politica de coeziune a UE 2021-2027.
Initiativa Urband Europeand isi propune sa consolideze abordarile integrate si participative
la dezvoltarea urbana durabila si sa ofere o legatura mai puternica cu politicile relevante ale
UE si, in special, cu investitiile in politica de coeziune, prin urmatoarele trei linii de actiune:

i. sprijin pentru consolidarea capacitatilor oraselor in conceperea politicilor si
practicilor urbane durabile intr-un mod integrat si participativ si imbunatatirea
proiectarii si implementarii strategiilor si planurilor de actiune urbane durabile in
orase;

ii. sprijin pentru actiunile inovatoare prin dezvoltarea de solutii inovatoare transferabile
si scalabile la provocarile urbane;

iii. sprijin  pentru  cunoastere, elaborarea de  politici si comunicare.



Politica de coeziune a UE 2021-2027 propune
i. Europa mai inteligenta, prin inovare, digitalizare, transformare economica si
sprijinirea intreprinderilor mici si mijlocii
ii. O Europa mai apropiata de cetdtenii sdi, prin sprijinirea strategiilor de dezvoltare

conduse la nivel local si a dezvoltarii urbane durabile in UE.

Contextul national cu privire la dezvoltarea durabila ale oraselor

Politica Urband a Romdniei vizeaza urmatoarele directii pe care autoritatile nationale le vor
aborda, si anume: a) dezvoltare urbana verde si rezilienta; b) competitiva si productiva; c)
echitabila si incluziva; d) orase bine guvernates8.
De asemenea, cinci ,,obiective prioritare”
i. Obiectivul prioritar 1: Dezvoltarea teritoriala durabila
ii. Obiectivul prioritar 2: Crearea de orase inteligente locuibile si climatice prin
imbunatatirea infrastructurii verzi si albastre pentru a atenua si adapta la
pericolele urbane
iii. Obiectivul prioritar 3: Tmbunatatirea activitatii economice prin furnizarea de medii de
viata de calitate, imbunatatirea oportunitatilor de munca si a locatiilor de afaceri
bine deservite
iv. Obiectivul prioritar 4: Tmbun&tatirea conditiilor de viat3, in special prin extinderea
accesului la locuinte si servicii publice
v. Obiectivul prioritar 5: Imbunatitirea capacititii publice si a cooperdrii intre jurisdictii
si sectoare
Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)
Strategia se coordoneaza la nivel de obiective si politici sectoriale cu Planul de Amenajare a
Teritoriului National - sectiunile: () Retele de transport, (Il) Apa, (Ill) Zone protejate, (IV)
Reteaua de localitati (2014), (V) Zone de risc natural, (V1) Zone turistice.
Autoritdtile locale au responsabilitatea de a asigura pentru comunitdtile lor o dezvoltare in

armonie cu principiile si liniile directoare ale PATN, pe mdsurd ce sectiunile sunt elaborate

Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei (SDTR). Romdnia policentrica 2035. Coeziune

si competitivitate teritoriald, dezvoltare si egalitate de sanse pentru oameni



Prin SDTR este stabilit cadrul strategic de fundamentare a dezvoltarii teritoriale a Romaniei
pe termen lung, necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriala la
nivel national, cu scopul valorificarii oportunitatilor si a nivelului de dezvoltare ale fiecarui
teritoriu. Scenariul Romania Policentrica urmareste, in perspectiva anului 2035, dezvoltarea
teritoriului national la nivelul unor nuclee de concentrare a resurselor umane, materiale,
tehnologice si de capitaluri (orase mari/medii) si conectarea eficienta a acestor zone de
dezvoltare cu teritoriile europene. In cadrul Strategiei au fost identificate 5 obiective
generale si mai multe obiective specifice aferente:

a. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european
prin sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi
si broadband

b. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a
serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate,
atractive si incluzive

c. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea
specializarii teritoriale si formarea zonelor functionale urbane

d. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de
identitate teritoriala

e. Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare

teritoriala

Contextul local cu privire la dezvoltarea durabila al municipiului

Municipiul Targu Secuiesc are o structura si un specific arhitectural deosebit, fiind influentat
de istoria sa de important centru mestesugaresc si comercial din zona centrala a Romaniei,
statut dobandit in perioada dintre secolele XVI si XVII, atunci cand au aparut breslele. De
atunci orasul a mai fost cunoscut si sub denumirea de ,Orasul Breslelor”, aici fiind infiintate
breslele tabacarilor — in 1572, a cizmarilor — in 1638, cojocarilor si olarilor — in 1649, dar si
multe alte bresle (turtarilor, macelarilor, palarierilor, pantofarilor, tamplarilor, fierarilor si
lacatusilor, croitorilor, curelarilor si caldararilor) ce au marcat infatisarea orasului si modul

de viata al locuitorilor.



Municipiul Targu Secuiesc s-a format in jurul centrului — Piata Gabor Aron ce a avut initial
functia de piata, avand un stil specific, cu o forma trapezoidala si o structura radiala, cu
traditionalele curti (asemenea unor stradute infundate) ce radiaza din aceasta piata centrala.
Aceasta piata este amenajata ca un parc cu alei, Tn mijlocul caruia se afla statuia lui Gabor
Aron. Gradul de utilizare al pietei ar putea fi crescut prin amplasarea mai multor elemente
de mobilier urban, fix sau mobil, conventional — de tipul bancilor sau neconventional —
elemente multifunctionale de peisagistica.

O situatie aparte este creata de intersectia mai multor artere principale, ce fac legatura intre
municipiu si regiune, chiar la Piata Gabor Aron, generand astfel un trafic mai intens in zond la
anumite momente din zi, ceea ce poate pune dificultati vietii pietonale dar si unei eventuale
transformari a centrului in zona pietonald. De asemenea, piata este inconjurata cu locuri de
parcare, care fragmenteaza intreg ansamblul pietei si dialogul dintre spatiul public si fatadele
cladirilor.

Centrul administrativ, istoric, educational si cultural al municipiului Targu Secuiesc, cuprinde
Piata Gabor Aron si zona adiacenta acesteia si se afla pe lista monumentelor istoric de
interes national. Acesta este delimitat de Str. Kanta, Str. Vasarhelyi Peter, strada Matko
Istvan, strada Bem Jozsef, strada Fabricii, strada 1 Decembrie 1918, strada Cernatului, strada
Ady Endre. Aici sunt concentrate majoritatea monumentelor istorice, administrative,
culturale, a spatiilor publice si a spatiilor pentru servicii ce activeaza viata civica si publica
(cafenele, terase) dar zona cuprinde si zone de locuinte

PARCARE

Tn Targu Secuiesc existd 1.195 locuri de parcare publicd pe strads, dintre care 435 sunt
parcdri cu plata, iar 656 fara platd, 60 de locuri fiind dedicate persoanelor cu dizabilitati,
conform studiului efectuat de Vegacomp Consulting th 2020.

Asemenea mai tuturor oraselor din Romania, Targu Secuiesc are probleme cu parcarile
ilegale pe trotuare (a se vedea imaginea de mai jos). in urma consultarilor publice, Primaria
Targu Secuiesc si-a manifestat intentia de a amenaja o parcare sub si supraterana in
apropierea centrului istoric. O asemenea parcare ar deservi numarului mare de autoturisme
inregistrate in municipiu si ar contribuii la scaderea numarului de parcari ilegale. Totusi, in
lipsa unei legislatii clare si in lipsa unei politici locale clare, pietonii trebuie sa Tmparta spatiu
public, care oricum este limitat, cu masini care in medie raman parcate cam 95% din timp,

fara a plati nimic pentru spatiul public pe care il ocupa. Recent, Parlamentul Romaniei a



promulgat o lege (Legea 273/2020) ce permite autoritatilor sa ridice masinile parcate pe
trotuare, zone pietonale, sau pe spatii verzi. Astfel, cei care parcheaza neregulamentar se
vor alege nu numai cu amenda ci si cu plata taxei pentru ridicarea masinii.

DEPLASARI NEMOTORIZATE

Fiecare dintre acestea necesitd asigurarea unor aspecte minime. Prioritatea presupune
abordarea etapizata a facilitatilor necesare celor trei tipuri de activitati. Prima categorie,
activitatile necesare, include sarcinile zilnice uzuale, cum ar fi mersul la serviciu, la scoala sau
la cumparaturi. Aceste activitati ar avea loc pe orice tip de vreme si pe tot parcursul anului,
participantii fiind conditionati de deplasare pentru a-si asigura subzistenta. A doua categorie,
activitatile optionale, apare atunci cand exista dorinta de a efectua aceste activitati si cand
sunt create conditiile de mediu favorabile participarii la acestea. Exemplele includ plimbarile,
deplasarile pentru miscare fizica, activitatile de timp liber. Spre deosebire de activitatile
necesare, este putin probabil ca activitatile optionale sa aiba loc atunci cand conditiile de
mediu nu sunt prielnice. Frecventa activitatilor optionale depinde, de asemenea, de calitatea
spatiului public: in zonele urbane dense in care calitatea spatiului public este limitata,
activitatile optionale sunt reduse la minim, dar intr-un mediu construit de calitate activitatile
optionale au loc cu frecventa ridicata. A treia categorie, activitatile sociale, apare atunci cand
oamenii se intalnesc si socializeaza. Acest tip de activitati includ copiii care se joaca,
conversatiile intre cunoscuti sau trecatorii care se recunosc reciproc. Aceste activitati sunt
adesea de naturd spontana si pot avea loc intr-o mare varietate de spatii publice. Aceste
activitati evolueaza frecvent din activitati din primele doua categorii, intrucat oamenii din
acelasi spatiu se intalnesc, chiar dacd pentru timp scurt. In mod similar cu activitatile
optionale, activitatile sociale sunt conditionate de starea fizici a spatiului public. In orase
fara o calitate ridicata a mediului construit, activitatile sociale vor avea un caracter
superficial, Tntrucat multe interactiuni, cum ar fi a vedea si a auzi alte persoane, pot fi
clasificate doar ca sociale.

Mijloacele de transport verde, precum folosirea bicicletelor, a transportului in comun, a
vehiculelor electrice, a masinilor hibrid, a vehiculelor cu mai multi ocupanti (carpooling) pot
fi adoptate de tot mai multi cetateni in viata de zi cu zi. Mersul pe jos este modul principal
de deplasare pentru o mare parte a populatiei si are un efect benefic asupra mediului si a
sanatatii oamenilor. Desi reprezinta o cota modald importanta, deplasarile pietonale sunt

fragmentate de traficul rutier si de ocuparea trotuarelor cu parcarea masinilor.



Etapele pentru a implementa un sistem de mobilitate durabila au in vedere o crestere
graduala a cantitatii si calitatii facilitatilor oferite pentru pietoni si biciclisti.

Datorita distantelor relativ mici fata de centru, Targu Secuiesc este un oras ideal pentru
deplasarile pietonale. Avand in vedere ca diametrul mediu al orasului este n jur de 2 km in
30 de minute traversabil pietonal si 15 minute cu bicicleta, locuitorii orasului ar trebui sa se
obisnuiasca prin campanii de promovare sa utilizeze biciclete sau sa traverseze pe jos. Nu
sunt necesare investitii specifice de drumuri sau trasee speciale pentru biciclete. Tn ceea ce
priveste majoritatea satelor din Tmprejurime, acestea au atractii turistice — prin asfaltarea
drumurilor de cdmp ar putea fi utilizate atat de tractoare cu utilajele agricole, cat si de
biciclistii turisti. Tn mare parte existd deja drumuri deschise circulatiei de interes local
asfaltate intre sate, dar cu trafic redus.

SIGURANTA IN TRAFIC

Anul 2019 a inregistrat o crestere a numarului de accidente fata de 2018, iar tendinta
generala pe ultimii 10 ani este incd una crescatoare. Alti indicatori importanti din punct de
vedere al sigurantei rutiere pentru Targu Secuiesc in anul 2019 au fost:

0,00% - Rata mortalitatii in accidente rutiere — aceasta rata se calculeaza intre numarul de
persoane care si-au pierdut viata in urma accidentelor rutiere, raportat la numarul total de
persoane implicate in accidente rutiere. In 2019 nu s-a inregistrat nici-un deces in urma
accidentelor rutiere.

* 0,35% - Rata grava a accidentelor rutiere — aceasta rata se calculeaza intre numarul de
persoane implicate in accidente rutiere care sufera de rani grave, raportat la numarul total
de persoane implicate in accidente rutiere

* 0,86% - Rata usoara a accidentelor rutiere - aceasta rata se calculeaza intre numarul de
persoane implicate in accidente rutiere care sufera de rani usoare, raportat la numarul total
de persoane implicate in accidente rutiere

¢ 1,16 - Accidente rutiere la 1000 locuitori

Tinand cont de numarul redus de accidente rutiere, Targu Secuiesc are oportunitatea de a-si

propune o rata de 0 accidente rutiere anual.



VIZIUNE 2030

Targu Secuiesc, un centru urban regional multicultural, verde, atractiv pentru locuitori,

investitori si turisti, cu buna conexiune la infrastructura europeana de transport.

OBIECTIVE SPECIFICE

0OS 1. Oras verde si rezilient

OS 2. Oras competitiv si productiv

OS 3. Spatii publice urbane de calitate
0OS 4. Infrastructura publica de calitate
SO 5. Mobilitate urbana durabila

SO 6. Digitalizarea administratiei publice

SO 7. Neutralitate energetica

Din analiza strategiei de dezvoltare urbana reiese sinteza multidimensionala prezentata mai
sus. Oportunitatile asigurate prin PNRR, Fondul Local asigura o perspectiva conform viziunii
si obiectivelor formulate, mai ales cele privind asigurarea unui oras verde rezilient, cu spatii
publice urbane de calitete, sigure, cu mobilitate urbana locald, imbunatatita, bine

organizata si eficieta, .



2.Necesitatea si oportunitatea investitiei

Municipiul Targu Secuiesc este un municipiu de rang Il prin clasificarea definita tn cadrul legii
nr. 351 / 2001, al doilea municipiu din judetul Covasna, dupa resedinta de judet Sfantu
Gheorghe, ce la ultimul recensamant din 2011 avea o populatie stabila de 18.491 de
locuitori, cu 9.75% mai putin fata de anul 2002 iar la 1 ianuarie 2020 numara 19.648 de
locuitori cu domiciliul, cu 6,5% mai putin fata de anul 2010. Conform indicatorilor minimali
propusi in noul PATN pentru schimbarea statutului comunelor, oraselor si municipiilor,
municipiul Targu Secuiesc nu mai indeplineste pragul de populatie minim pentru statutul de
municipiu, setat la 40.000 de locuitori, insa recensamantul din 2021 va reflecta situatia reala
a populatiei stabile din municipiu.

Unitatea teritorial administrativa a municipiului Targu Secuiesc are o suprafata de 4.925 ha
(49.25 km2) si are in gestiune, pe langa orasul propriu-zis, satul Lunga, cu asezarile Lunga,
Sasausi si Tinoasa, localitate la estul municipiului, pe E574 si respectiv DN2D. Conform
datelor puse la dispozitie de ANCPI pentru anul 2020, perimetrul construit al municipiului
Targu Secuiesc este de 7,76 km2 din care 6,16 km2 este amprenta construita a orasului si 1,6
km2 a satului Lunga. Densitatea suprafetei construite in municipiu este de 2.532 locuitori /
km2, amprenta construitd a nucleului urban fiind una compacta, cu exceptia zonei de sud-
est, unde exista o asezare rezidentiala cu un grad de dispersare si fragmentare mai mare -
Ruseni.

Zona urbana functionala are o suprafata totala de 61.659 ha (616,59 km2).

Suprafata construitd a municipiului Targu Secuiesc reprezinta 15,7% din totalul suprafetei
UAT-ului.

Municipiul Targu Secuiesc este amplasat in regiunea Centru a Romaniei, la 45° 59’ 44”
latitudine nordica si 26° 08’ 16” longitudine estica, Tn estul Depresiunii Brasovului, mai exact
in depresiunea Targu Secuiesc, denumitd si Raului Negru sau Bretcului. Municipiul si
localitatile Tnvecinate ocupa o zona de campie Tnalta delimitata de Muntii Bodoc la nord-
vest, Muntii Nemirei la nord-est, Muntii Bretcului la est si Muntii intorsurii la sud. Asezarea

ei Tn teritoriu o situeaza in apropierea polului de crestere Brasov (60 km) si la o dinstanta



relativ egald fata de Bucuresti (240 km) si lasi (248 km). Principalul coridor rutier care
strabate Municipiul Targu Secuiesc si face legatura cu teritoriul este drumul european E574:
Craiova — Pitesti — Brasov — Targu Secuiesc — Bacau, ocolind zona construita prin sudul
acesteia.

Numarul de autorizatii de construire emise in municipiul Targu Secuiesc, in intervalul 2002-
2019 a fost de 334 autorizatii, in ZUF Targu Secuiesc de 1075 autorizatii iar in localitatile din
inelul peri-urban de 987 autorizatii de construire. Asadar din totalul de 1321 de autorizatii
emise Tn localitatile din zona urbana functionala, plus Bretcu, Mereni, Ojdula si Ghelinta,
doar 25,3% au fost emise in municipiul Targu Secuiesc, indicdnd o dinamica de dezvoltare
usor mai activa in afara municipiului.

Directiunile de dezvoltare urbana au fost definite in strategia de dezvoltare urbana, care se

structureaza pe urmatoarele capitole



(b) Consultari cu administratia locala, societatea civila si expertii in ceea ce priveste
prioritizarea pilonilor si obiectivelor de dezvoltare urbana

Cei 4 piloni de dezvoltare urbana, stabiliti Tn cadrul primei politici urbane a Romaniei, au fost
supusi unui proces de ierarhizare. Acest proces a fost realizat cu ajutorul unui instrument
online, Survey Monkey, prin care partile interesate (administratia locald, societatea civila si
expertii) au prioritizat pilonii in functie de nevoile municipiul Targu Secuiesc. Pe langa aceasta
componenta, chestionarul a continut si ierarhizarea obiectivelor fiecarui pilon.

Figura 6. Pilonii si obiectivele de dezvoltare urband ale unui oras
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SISTEME DE MANAGEMENT AL TRANSPORTULUI

Unul dintre factorii esentiali care duc la dezvoltare economica si o calitate a vietii ridicata
pentru cetateni este infrastructura de transport si mobilitate. Romania si orasele romanesti
trebuie sa fie cat mai bine conectate intre ele si cu celelalte state membre ale Uniunii
Europene atat pe cale rutiera, feroviara si aeriana, iar potentialul cdilor navigabile si
maritime trebuie exploatat real. Mobilitatea din interiorul localitatilor, precum si
conectivitatea intre intreaga retea de localitdti a Romaniei trebuie sa se alinieze

standardelor de eficienta, siguranta si crestere a calitatii vietii, sa respecte principiile



transportului durabil si mobilitatii urbane durabile inclusiv prin protectia mediului si eficienta
energetica.
Uniunea Europeana urmareste sa construiasca un sistem modern de transport integrat atat
pentru cetateni, cat si pentru bunuri, astfel incat provocarile ce tin de sustenabilitate si
crestere inteligenta si incluziva sa fie intampinate, iar competitivitatea globala a Uniunii
Europene sa creasca. Avand in vedere impactul mobilitatii urbane atat asupra cresterii
economice, cat si asupra mediului, UE promoveaza dezvoltarea unor strategii care sa
stimuleze trecerea la moduri de transport mai curate si mai durabile, precum transportul
nemotorizat (mersul pe jos, mersul cu bicicleta), transportul public si noi modele de
detinere si de utilizare a autovehiculelor.
Provocarile locale privind managementul digitalizat al traficului

i. Lipsa unuisistem de management integrat al traficului la nivelul intregului municipiu.

ii. Echiparea necorespunzatoare a strazilor.

iii. Trotuare neprotejate de traficul auto.

iv. Lipsa uneiinfrastructuri pentru biciclete protejate de traficul auto.

v. Treceri de pietoni nesemnalizate corespunzator si slab iluminate.

vi. Deplasare limitata a pietonilor pe trotuare din cauza masinilor parcate

neregulamentar sau a latimii reduse a trotuarelor.

Prin documentele strategice n vigoare, Targu Secuiesc isi propune sa dezvolte un mediu
urban viabil complementat de modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere si de
utilitati publice, precum si de reducerea emisiilor de CO2. Astfel infrastructura de transport
este o prioritate pentru municipalitate, aceasta urmarind fluidizarea traficului, reducerea
poluarii fonice si cresterea calitatii aerului prin construirea unei centuri ocolitoare,
amenajarea de intersectii cu sens giratoriu si constructia unei retele integrate de piste
pentru biciclisti. De asemena este un obiectiv important prioritizarea pietonilor si a

biciclistilor in intersectii si Tn traversarile curente ale strazilor importante.

Recomandari privind managementul digitalizat al traficului
i. Implementarea unui sistem de management integrat al traficului, care ar contribui
inclusiv la decongestionarea traficului.

ii. Instalarea de mobilier stradal cu rol de protectie a pietonilor fata de traficul auto.



iii. Realizarea de piste de biciclete protejate si separate de traficul auto si de traficul
greu.

iv. Modernizarea tuturor trecerilor de pietoni de pe arterele principale.

v. Elaborarea de noi politici pentru o sanctionare mai dura a masinilor parcate

neregulamentar.

Prin investitia prezentata in capitolul 8., subcapitolele Sisteme de avertizare privind
adaptarea vitezei, Sistem de semafoare interconectate orasul doreste sa contribuie la
obiectivul mai sus formulat prin solutii digitale, care aduc beneficii relativ mari fata de

gradul de investitie.

PARCARI
Gestionarea parcarilor este o provocare pentru toate oratele unde creste rata de
achizitionare si rata de utilizare a masinilor. Lipsa parcarilor monitorizate cu senzori si a unei
aplicatii care sa arate in timp real disponibilitatea si locatia exacta a locurilor de parcare
conduce atat la un sentiment negativ din partea soferilor, cat si o poluare mai accentuata in
zonele unde gasirea unor locuri de parcare este greoaie si prin incercare oamenii pierd timp
si contribuie la o poluare mai intensa in zona.
in acest sens conducerea municipalitatii a formulat anumite méasuri in care doreste si ia
actiuni si anume:

* Implementarea de masuri mai drastice pentru sanctionarea parcarilor informale.

e Parcari inteligente cel putin pentru parcarile din centrul orasului asa cum acestea

sunt formulate in capitolul 8., subcapitolul Sisteme de avertizare privind adaptarea

vitezei Solutii de parcare inteligentd



3.Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel

local

In Targu Secuiesc sunt realizate multiple investitii cu obiective de dezvoltare sau
mbunatatire al infrastructurii exitente si infintarea de noi amplasamente. Cele care se pot in
mod direct sau indirect corela cu prezentul proiect sunt urmatoarele:

1. Reabilitarea si modernizarea sistemului de iluminat public Tn municipiul Targu
Secuiesc, proiect prin care se vor putea utiliza sursele de alimentare electrica pentru
amplasamentele in spatii publice din apropierea sistemului de iluminat public.

2. Implementarea unui sistem de masurare si informare asupra calitatii aerului. Prin
integrarea informatiilor cu privire la gradul de poluare si nr. masinilor parcate in
anumite perioade se pot analiza daca aceste date se coreleaza si se pot lua decizii in
conscinta

3. Amplasarea unor de camere de supraveghere pentru siguranta locuitorilor. Aceste

sisteme se pot integra in centrul de control realizat prin prezentul proiect.

4.Corelarea cu proiecte in curs de implementare Ia

hivel local

Proiectele in curs care se pot iTn mod indirect corela cu prezentul proiect sunt urmatoarele:

1. Reabilitarea si modernizarea sistemului de iluminat public Tn municipiul Targu
Secuiesc, proiect prin care se vor putea utiliza sursele de alimentare electrica pentru
amplasamentele in spatii publice din apropierea sistemului de iluminat public.

2. Utilizarea surselor de energie regenerabild pentru alimentarea cu energie a
institutiilor publice din municipiu

3. Extinderea camere de supraveghere pentru siguranta locuitorilor

5.Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se

aplica la finantare

Conducerea municipalitatii doreste sa obtina finantari pentru realizarea urmatoarelor

investitii, care sunt considerate conform SIDU proiecte prioritare:



1. Completarea si modernizarea mobilierului urban din municipiu
2. Realizarea unui sistem integrat de e-guvernare si ghiseu unic in cadrul administratiei

publice locale din municipiu



6.Efectul pozitiv previzionat prin realizarea

obiectivului de investitii

Tn urma analizelor efectuate si pe baza prioritatilor strategice prezentate la punctul 2
Necesitatea si oportunitatea investitiei, au fost selectate urmatoarele linii de investitie
pentru care se aplica prin Programul National de Redresare si Rezilienta (PNRR), C10 -
FONDUL LOCAL, Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS:
1. Achizitia si punerea in functiune a echipamentelor si infrastructurii (hard si soft):
a) sisteme de transport inteligente (ITS) care se incadreaza la codul 076 — digitalizarea
transportului urban:

e Dotarea si functionarea centrului de control al traficului;

J Solutii de parcare inteligenta;

] Sisteme de avertizare privind adaptarea vitezei;

J Sisteme de siguranta pentru zona cu lucrari;

. Sistem de semafoare interconectate;

J Sisteme de informare a participantilor la trafic.

c) Lucrarile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor.

d) Activitati de proiectare si asistenta tehnica.
in general toate investitiile de digitalizare conduc in mare méasuré la realizarea obiectivelor
formaulate Tn capitolele 1 si 2 al prezentului document, respectiv realizarea:

® unui oras mai verde si nepoluant prin rationalizarea traficului de autoturisme

de spatii publice urbane de calitate si sigure din punct de vedere al sigurantei de

trafic

e mobilitate urbana durabila prin toate investitiile asumate prin acest proiect

e unui sistem de management integrat al traficului, care ar contribui inclusiv la
decongestionarea traficului.

¢ Instalarea de mobilier stradal cu rol de protectie a pietonilor fata de traficul auto.

e Modernizarea trecerilor de pietoni si dotarea lor cu semafoare



e Elaborarea de noi politici pentru o sanctionare mai dura a masinilor parcate
neregulamentar si identificarea acestor masini mult mai eficient prin solutii digitale
Desigur acest proiect va fi un pas catre realizarea obiectivelor definite, insa se considera un

pas important si significant pentru municipiu.



Zonele vizate ale investitiilor si efectul pozitiv, specific al acestor investitii:

Componenta Sisteme Zona investitiei Efect pozitiv
ITS Dotarea si | Politia locala: de spatii publice urbane de calitate si
functionarea https://goo.gl/maps/89tmhexFZW1hZgkT8 sigure din punct de vedere al sigurantei
centrului de de trafic
control al unui sistem de management integrat al
traficului traficului, care ar contribui inclusiv la
decongestionarea traficului.
ITS Solutii de | Centru — Piata Gabor Aron: unui oras mai verde si nepoluant prin
parcare https://goo.gl/maps/YtKgvCVHA1DMG7uT6 rationalizarea traficului de autoturisme
inteligenta Elaborarea de noi politici pentru o
sanctionare mai dura a masinilor
parcate neregulamentar si identificarea
acestor masini mult mai eficient prin
solutii digitale
ITS Sisteme de | Strazile Molnar Jozsias si Bem Jozsef: unui oras mai verde si nepoluant prin
avertizare e https://goo.gl/maps/VVAYWNrmzLXZnBiX7 rationalizarea traficului de autoturisme
privind e https://goo.gl/maps/z9awuXKhPujHDxz3A unui sistem de management integrat al
adaptarea e https://goo.gl/maps/Mncnp9jkjLFtFmae? traficului, care ar contribui inclusiv la
vitezei e https://goo.gl/maps/s2AsceZkcrn3SZ7u9 decongestionarea traficului.




ITS Sisteme de | Echipamente care pot fi folosite la lucrdrile de drum, de unui sistem de management integrat al
siguranta pentru | pozitate la primarie. traficului, care ar contribui inclusiv la
zona cu lucrari decongestionarea traficului.

Instalarea de mobilier stradal cu rol de
protectie a pietonilor fata de traficul
auto.

ITS Sistem de | Intersectii pe strazile Bem Jozsef si Molnar Jozsias: unui sistem de management integrat al
semafoare e https://goo.gl/maps/YQSLydkLm9b3dJSdA - traficului, care ar contribui inclusiv la
interconectate semafor trecere pietoni decongestionarea traficului.

e https://goo.gl/maps/FIOREhGCcPEfZ3kCj9 -

Semafor intersectie

e https://goo.gl/maps/3VPOANMoDL2YAXwWG7 -

Semafor intersectie

e https://goo.gl/maps/qaoqrEqZTsY2Y1kw6-

semafor trecere pietoni

https://goo.gl/maps/alGNSqoRC1FmMCsPu7-

Semafor intersectie

Instalarea de mobilier stradal cu rol de
protectie a pietonilor fata de traficul

auto.




https://goo.gl/maps/EkKFWwnx92z86xofd8-

Semafor intersectie

ITS Sisteme de | thd e unui sistem de management integrat al
informare a traficului, care ar contribui inclusiv la
participantilor la decongestionarea traficului.
trafic

Lucrarile de | n.a. lurari pentru realizarea celor de mai sus contribuie la toate cele de mai sus

constructii

pentru

montarea Si

punerea in

functiune a

echipamentelor

Activitati de | n.a. Activitatile de proiectare joaca un rol important in faza | contribuie la toate cele de mai sus

proiectare si
asistenta

tehnica

preliminara a implementari pentru realizarea unor

planuri care satisfac atingerea obiectivelor propuse




7.Modul de indeplinire a conditiilor aferente

investitiilor

Tn procesul de realizare a investitiilor se vor respecta toate conditiile speficice formulate
pentru realizarea proiectului Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte
infrastructuri TIC (11.2) si anume:

1. Se vor alinia In mod obligatoriu a investitile cu Planurile de Mobilitate Urbana
Durabild/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana/Planurile Urbanistice Generale,
aprobate sau in curs de elaborare /aprobare;

2. Arhitectura se va realiza ca pe viitor, daca va fi cazul se v aputea asigurara acoperirea
cu serviciile de mobilitate urbana din zona functionald si zona periurbana. Se v
aputea realiza prioritizarea transportului public local/periurban prin solutii de
prioretizare digitala a autobuzelor locale/periurbane, pe arterele cele mai
frecventate/ aglomerate;

3. Centrul de control va fi echipat ca sa asigure integrabilitatea proiectelor ce vizeaza
solutiile de management al transportului. Chiar din prima faza solutiile existente si
cele care se vor realiza prin proiect vor fi legate si integrate in acelasi centru de
control Tn mod functional si sinergic;

4. Beneficiarul va asuma sa asigure functionarea infrastructurii cel putin 5 ani de la
finalizarea investitiei, chiar daca operatiunile sunt transferate unui tert;

Conditii care vor fi urmarite iTn mod orizontal in procesul de realizare a proiectului sunt

urmatoarele:

Conditii Mod de indeplinire a conditiilor

Atenuarea efectelor schimbarilor climatice | Toate  echipamentele  vor  respecta
Se estimeaza ca investitia nu va avea un | randamentul energetic, in concordanta cu
impact prevederile Directivei 2009/125/CE .

semnificativ previzibil asupra obiectivului de
mediu privind atenuarea schimbarilor | Anumite echipamente (ex. masuratorii si

climatice, indicatorii de viteza) pot fi dotate cu panou




ludnd in considerare atat efectele directe
de pe
parcursul implementarii, cat si efectele
primare

indirecte de pe parcursul duratei de viata a
investitiei, fiind vorba de o achizitie de tip
(infrastructura pentru transportul verde —
ITS/

alte infrastructuri ITC), in localitatea.............

Se va avea in vedere achizitia de
echipamente cu

un consum energetic redus, care sa
determine

eficientizarea consumului de energie.
Astfel, se va avea in vedere «ca

echipamentele

utilizate sa indeplineasca cerintele privind
randamentul energetic, in concordanta cu
prevederile Directivei 2009/125/CE de
instituire

a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in
materie de proiectare ecologica aplicabile
produselor cu impact energetic.

Aceste conditii vor fi specificate in datele

achizitiei.

solar si vor folosi energie verde

Adaptarea la efectele schimbarilor climatice
Investitia nu va avea un impact previzibil
semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind

adaptarea la schimbarile climatice, luand Tn

in procesul de implementare a proiectului
se va avea in vederea utilizarea logisticii
existente si doar la nevoie extinderea cu

elemente noi.




considerare atat efectele directe de pe
parcursul
implementarii, cat si efectele primare
indirecte

de pe parcursul duratei de viatda a
investitiei, fiind

vorba de o achizitie de infrastructura pentru
transportul verde — ITS/ alte infrastructuri
ITC.

In ceea ce priveste conditiile de mediu
adecvate

(de exemplu, temperatura de exploatare
exterioara) precum si conditiile privind
incarcarea

(care trebuie sa poata avea loc in exterior),
acestea vor fi specificate in datele achizitiei.
Se va avea in vedere achizitia de
echipamente

cu un consum energetic redus, care sa
determine eficientizarea consumului de
energie. Astfel, se va avea in vedere ca
echipamentele utilizate sa indeplineasca
cerintele privind randamentul energetic, in
concordanta cu prevederile Directivei
2009/125/CE de instituire a unui cadru
pentru
stabilirea  cerintelor in  materie de
proiectare

ecologica aplicabile produselor cu impact
energetic.

in plus, prin implementarea submasurilor

Se va avea Iin vedere achizitia de
echipamente cu un consum energetic

redus.

Implementarea sistemelor de semafoare si
parcare inteligenta vor conduce in mod
direct la o reducerea emisiilor de GES din
transportul  rutier, prin semafoarele
interconectate cu eficientizarea trecerii
optime al traficului tranzitoriu in oras si prin
parcare inteligenta Tn  eficientizarea
timpului gasirii unei parcari adecvate si
reducerea deplasarilor inutile pentru gasire

unor locuri de parcare

Reducerea ratei accidentelor prin dirijarea
intersectiilor cu semafoare si informarea

despre viteza excesiva preecum  Si

congestiile inutile care se produc la

intersectile cu trafic intens insa

nesemaforizate.




de

digitalizare se va inregistra o reducere a
emisiilor de GES din transportul rutier. Spre
exemplu, o scadere semnificativa a emisiilor
de

GES se estimeaza ca se va produce urmare a
implementarii solutiilor integrate de
management al traficului, dar si prin
implementarea sistemelor care reduc rata
accidentelor si congestiile, a sistemelor care
vor

permite circulatia vehiculelor autonome,
mai

putin poluante etc.

Protectia si utilizarea sustenabild a
resurselor de apa Investitia nu va avea un
impact previzibil

nesemnificativ asupra acestui obiectiv de
mediu,

tinand seama atat de efectele directe, cat si
de

cele primare indirecte pe intreaga durata a

ciclului de viata.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a
mediului legate de protejarea calitatii apei
si de

stresul hidric.

Economia circulard, prevenirea generarii
deseurilor si reciclarea

n toate etapele implementdrii investitiei se

va

mentine evidenta gestiunii degseurilor
conform

Legii nr. 211/2011 privind regimul

deseurilor, cu

n toate etapele implementdrii investitiei se
va mentine evidenta gestiunii degeurilor
conform Legii nr. 211/2011 privind regimul
deseurilor si completarile ulterioare, HG nr.
856/2002 respectiv Legea nr. 249/2015
privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu

modificarile si completarile ulterioare.




modificarile si completarile ulterioare, HG
nr.

856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind
deseurile

si de abrogare a anumitor directive) si
respectiv

Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de
gestionare a ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Gestionarea deseurilor rezultate atat din
faza de

operare (intretinere/mentenanta), cat si
cele

rezultate la finalul duratei de viata se va
realiza

in linie cu obiectivele de reducere a
cantitatilor

de deseuri generate si de maximizare a
reutilizarii

si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele
din

cadrul general de gestionare a deseurilor la
nivel

national - Planul national de gestionare a
deseurilor (elaborat in baza art. 28 al
Directivei

2008/98/EC privind deseurile si de abrogare
a

modificarile

anumitor  directive, cu

ulterioare si

Se vor respecta toate conditiile speificate n
PNRR 1in tot ciclul de implementare al
proiectului si in etapele post-implementare.
Aceste conditii vor fi specificate In datele

achizitiei.




aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
942/2017).

Deseurile de echipamente electrice si
electronice,

de exemplu echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o
dimensiune externa mai mare de 50 cm),
vor fi

gestionate in conformitate cu Directiva
2012/19/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile
de

echipamente electrice si electronice (DEEE),
transpusa in legislatia nationala prin OUG
5/2015

privind deseurile de echipamente electrice
si

electronice.

Se va avea in vedere ca echipamentele ce
vor fi

utilizate sa findeplineasca cerinte privind
eficienta

utilizarii materialelor si a altor resurse, in
concordanta cu prevederile Directivei
2009/125/CE de instituire a unui cadru
pentru

stabilirea  cerintelor in  materie de
proiectare

ecologica aplicabile produselor cu impact
energetic.

Deseurile de echipamente electrice si




electronice,

de exemplu echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o
dimensiune externa mai mare de 50 cm),
vor fi

gestionate in conformitate cu Directiva
2012/19/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile
de

echipamente electrice si electronice (DEEE),
transpusa in legislatia nationala prin OUG
5/2015

privind deseurile de echipamente electrice
si

electronice.

Prevenirea si controlul poluarii aerului, apei
si solului

Investitia nu va avea un impact previzibil
semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind

prevenirea si controlul poludrii aerului, apei
Si
solului, luand 1n considerare efectele
directe si

efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.

In etapa de executie a lucrarilor,
constructorul va

realiza un Plan de management al mediului
care

va identifica sursele de poluare si masurile

in procesul de implementare a proiectului
se va avea in vederea utilizarea logisticii
existente si doar la nevoie extinderea cu

elemente noi.

in etapa de executie a lucrarilor,

constructorul va ealiza un Plan de

management al mediului care va identifica
sursele de poluare si masurile necesare de
protectia mediului pe perioada de realizare
Aceste vor fi

a investitiilor. conditii

specificate in datele achizitiei.




necesare de protectia mediului pe perioada
de

realizare a investitiilor.

Aceste conditii vor fi specificate in datele

achizitiei.

Protectia si refacerea biodiversitatii si
ecosistemelor

Investitia nu va avea un impact previzibil
semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind

protectia si refacerea biodiversitatii si
ecosistemelor, luand in considerare efectele
directe si efectele primare indirecte de pe
parcursul implementarii.

Investitia se refera la infrastructura pentru

transportul verde — ITS/ alte infrastructuri

ITC de

tip ... , care se va executa n zone din
interiorul

localitatii ......coveenene. ,

Amplasamentele propuse NU se vor
suprapune cu

zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversitatii sau in apropierea acestora
(reteaua

de arii protejate Natura 2000, siturile
naturale

inscrise pe Lista patrimoniului mondial
UNESCO si

principalele zone de biodiversitate, precum

si alte

Amplasamentele propuse NU se
suprapune cu
zone sensibile din punctul de vedere al

biodiversitatii sau in apropierea acestora

vor




zone protejate etc).

Descrierea proiectului

8.Descrierea procesului de implementare

8.1. SPECIFICATII FUNCTIONALE SI TEHNICE

Sistemul integrat, inteligent de management trafic (ITS) este un ansamblu integrat de
hardware si softwre care ofera siguranta si acces prioritar al pietonilor si biciclistilor in trafic,
in detrimentrul autoturismelor personale. Tnsd asigurd informatii relevante pentru
conducatorii auto cu privire la gradul de ocupare al parcarilor si luarea unor decizii din timp
pentru a alage modul cat mai eficient de transport, cu cel mai scurt timp mort in trafic (ex.
prin negasirea loc de parcare). Solutia tehnica este alcatuita di urmatoarele elemente,

pentru a raspunde necesitatilor si obiectivelor prezentate mai sus:

Dotarea si functionarea centrului de control al traficului

Centrul de control al sistemului integrat de management trafic se va implementa in
municipiul Targu Secuiesc, va fi localizat in cladirea Politiei Locale, cladire care apartine
Primariei Targu Secuiesc.

Camera de control propusa va asigura conditiile optime de lucru pentru 1-3 operatori
permanenti. Rolul major in centrul de supraveghere este afisajul central, de tip perete-
imagine (videowall). Astfel, toate inormatiile de pe exran vor fi clare si vizibile pentru
operator/i. Ecranele de afisare moderne afieaza imagini de rezolutie foarte mare, permiand
afisarea imaginilor din teren, dar si a schemelor si a hartilor in conditii optime. Afisajele
moderne vor fi de tip LCD sau DLP. Controlerele corespunzatoare combina si adapteaza
modulele intr-un monitor gigant ce permite obtinerea de rezoluii si dimensiuni adecvate
luarea unor decizii optime. Integrare afisajelor se face prin retele de date, sisteme de
operare si protocoale standardizate. Managementul afisajului se face integral digital prin
programe software specializate incorporate intr-un calclator dedicat. in aceste afisaje se vor
integra atat solutii existente (ex. CCTV), cat si solutii achizitionate prin proiect (ex.
monitorizare parcari), dar si proiecte implementate in viitor (ex. sistem de monitorizare

biciclete comunitare).



Datorita designului modular al modulelor de protectie multipla care pot fi combinate perfect
intr-o matrice, pot si contrstruite panouri de afisare de aproapre orice dimensiune, extensibil
si pe baza nevoilor din viitor.
Sistemul de afisare reprezinta principala interfata intre personalul de opperare si sistem,
oferind acestuia informatiile e care are nevoie in forma vizuala.
Acest element este compus de o retea IP LAN/WAN, care asigura interconectivitatea
urmatoarelor elemente: 1) surse e informatie (ex. statii de lucru, camere video etc.) 2)
dispozitive de afisare 3) aplicatii software.
Operatorii vor avea console locare (statie de lucru cu monitoare, tastaturd, mouse, telefon
etc.) prin itermediul carora oepreaza efectiv sistemele conectate in afisaj.
Elementele de realizat prin proiect:

1. Afisaj tip perete interconectabil si extensibil, legat la reteaua existenta si

interconectat cu sistemele existente
2. Statii de lucru pt. 3 operatori simultani

3. Mobilier pt. 3 operatori simultani



Solutii de parcare inteligenta si Sisteme de informare a participantilor

la trafic

Sistemul integrat de parcare inteligenta va include urmatoarele componente care vor
satisface urmatoarele functionalitati:

La intersectille de acces in Piata Gabor Aron se vor instala 3 panouri de informare prin care
se vor informa participantii la trafic despre numarul parcarilor/locurilor libere din centru si
vor putea decide daca are sens sa se deplaseze in centru pentru parcare sau sa aleaga alta
zona pentru parcare sau alte alternative. Panoul de informare se va amplasa astfel incat sa
fie vizibil participantilor la trafic si sa aiba timp si loc suficient pentru parcarea masinii in

parcarea pe langa intersectie.
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n aceste locatii alimentarea electricd, conexiunea si comunicarea cu serverul central se va
face cu ajutorul unei retele proprii.
Tn zona parcarilor cu platd din centru se vor monta camere de tip PPD (parking place

detector) care vor monitoriza parcdrile, vor analiza numarul parcdrilor ocupate si prin



serverul central se vor calcula numarul parcarilor libere. Parcarile libere vor fi transmise
catre panoul de informare.

Camerele PPD se vor monta pe stalp si voracoperii toate parcarile din piata centrala.
Montarea echipamentelor, realizarea retelei de comunicare si alimentarea camerelor se va
realiza de catre Furnizorul solutiei integrate.

Platforma centrala de servere si software se va instala in cladirea Politiei locale. Acesta va
contine toate elementele de hardware si software care vor deservii sistemul integrat de
smart parking. Softul de management al camerelor, de control parcari (PPD) va fi instalat pe
aceasta platforma.

Elementele de realizat prin proiect:

1. Montare 10 camere de tip PPD cu cel putin urmatoarele caracteristici

Specificatii tehnice si functionale

Cerinte tehnice minimale:
1. senzor optic: color/alb negru, 4k UHD, 3840X2160, 16:9
2. compatibila ONVIF-S cu H.264 (Triple Streaming), H.265, MxPEG+ si M-JPEG
3. Max. dimensiunea imaginii (per senzor de imagine): 4K UHD (3840 x 2160 pixeli),
16:9
4. WDR: panala120dB
5. Extensii functionale: audio (microfon si difuzor), MultiSense (PIR, temperatura,
senzor de luminozitate, microfon), lumina IR (suporta lentile de 15°, 45°, 95°),
1x miniUSB
Conditii de functionare: IP66/IK07,

Temperatura de functionare: -40 pana la 65°C
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DVR intern: 8 GB microSD (pentru inregistrari MxPEG +)

10. Consum de energie: 25 W, alimentare prin cablu de retea, PoE Clasa 4 (IEEE
802.3af/at)

11. Conexiuni: 1x terminal LSA pentru conexiune la retea rezistenta la intemperii prin

cablu de pozare (Ethernet 1000BaseT), 3x conexiune(optic/functional),

12. Echipat cu modul de siguranta impotriva supratensiunii (extern)




Cerinte minimale functionale:
1. integrabil cu sisteme externe care colecteaza, analizeaza, prelucreaza date privind
fluxul de autoturisme (ex. PPD)
2. Fiabilitate functionare Tn conditii extreme
3. conectarea a pana la trei module suplimentare de senzori optici sau functionale (ex.

termosenzor)

2. Montarea 3 panouri de informare cu cel putin urmatoarele caracteristici:

Specificatii tehnice si functionale panou de informare

Cerinte tehnice minimale:
1. Dimensiune 65,5 x 33,5cm
2. LED multicolor, 16M culori
Numar pixeli: 8192
Rezolutie: 128x64 (pixel)
Pixel/Dot Pitch: 5 mm
Luminozitate: R: G: B = 30%:60%:10%(ajustabil)
Temperatura culorii: 3,500° — 9,500° K(ajustabil)
Timp de functionare: 100 000 (h)
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Temperatura de functionare: de la -20° pana la +50° Celsius

10. Mod functionare panou 1/8 (scan/static)

11. Certificat protectie LED IP65

12. Certificat protectie carcasa IP67

13. controller cu procesor quad-core de 1,5 GHz, 4 GB de memorie RAM LPDDR4,
14. Gigabit Ethernet si 2.4Ghz / 5GHz Wireless

Cerinte functionale minimale:
15. sa poate afiseze informatii in 3 linii
16. poate fi integrat cu baza de date externe, de unde poate prelua date (ex. PPD, LPR)
17. sistemul poate afisa orice informatie dorita din surse externe cum ar fi:
a. -locuri de parcari libere / ocupate / total locuri de parcari;
b. - numar de masini;
c. -indicatii pentru soferi (ex. accident pe drum)

18. unghi de vizualizare orizontal pana la 150 ° si unghi de vizualizare vertical pana la 90°




3.
4.

Realizarea retea si alimentare proprie

Instalare platforma centrala si integrare camere in platforma

Specificatii tehnice si functionale

Cerinte tehnice minimale pentru server:

1.
2.

8.
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CPU unul dintre urmatoarele: Intel Xeon, AMD Ryzen, Threadripper or Epyc

Nvidia RTX 2080 Super GPU or Nvidia RTX 3060 Ti GPU,

32GB RAM,

1TB SSD

Sistem de operare: Linux CentOS 7 64 bits

IP, MJPEG, MXPEG or H.264 video stream, HTTP or RTSP/ RTP transport protocols
ACTi, Arecont, Avigilon, Axis, Bosch, Dahua, Diviotec, Hikvision, Mobotix, Novus,
Pelco, Samsung, Sony, Uniview, Vivotek

monitor + periferice necesare incluse

Cerinte tehnice pentru pregatirea camerei de servere:

9.

NET SWITCH 8PORT 1000M -150W

10. Sursa neintreruptibila 2200VA rack mount

11. Patch panel 16 porturi

12. PDU rack Rack 12U




Cerinte tehnice minimale pentru modulul de software PPD:

1.
2.

Arhitectura de detectare si recunoastere: distribuita, cu flux liber sau declansat

Rata de recunoastere si performanta de peste 99%, folosind pozitionarea si setarile
de imagine adecvate ale camerei; poate recunoaste vehiculele a caror vedere este
partiald obstructionata de garduri, tufisuri, copaci, oameni sau alte vehicule

Viteza de recunoastere mai mica de 400ms / cadru la setari ridicate, utilizand un GPU
adecvat

Numar de vehicule recunoscute in fiecare cadru: numar nelimitat

Numarul de parcari exterioare de analizat: 100-150

Functionalitate parametrizabila de intarziere cand un loc de parcare isi schimba
statusul din ocupat in liber

Date gestionate petru fiecare loc de parcare: starea (liber/ocupat), marcaj temporal,
coordonata x, coordonata y, numele camerei, numele locatiei, imaginea parcarii,
poza insotitoare

Procesare paralelda multi-threading adaptiva, pana la 8 fire pentru fiecare camera
conectata

Interfata de administrare prin web




Sisteme de avertizare privind adaptarea vitezei

Sistemul de avertizare se va amplasa in zone unde exista trafic intens atat motorizat cat si

pietonal si riscul de accidente este ridicat.

Sistemele de avertizare vor avertiza traficul de autoturise cu privire la viteza regulamentara

prin afisaj digital, atunci cand sesiseaza ca un autoturism a depasit acesta viteza.

Dispozitivele vor colecta si salva datele cu privire la viteza autorurismelor tranzitorii, date

care vor putea fi descarcate si prelucrate.

Alimentarea dispozitivelor se va putea realiza atat de la retea electrica, cat si prin panou

solar.

Elementele de realizat prin proiect:

1. pregatire stalpilor si alimentarii dispozitivelor

2. instalarea 4 dispozitive de avertizare privind adaptarea vitezei.

Sisteme Intersectii pe strazile Aria de
cuprinder

e
1. dispozitive de avertizare | str. Molnar Jozsia: 1 buc
privind adaptarea vitezei e https://goo.gl/maps/VVAYWNrmzLX | directia de
ZnBiX7 mers spre
str. Dozsa

Gyorgy




45°59'43.6"N 26°07'59.5'E

45°59'43.6"N 26°07'59.5"E

45.995444, 26.133194
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Indicatiide  Salveaza Tnapropiere Trimitepe  Trimite
orientare telefon

@ Strada Molndr Jozsias 24, Targu Secuiesc 525400
. E = X4WM+57G Targu Secuiesc

@,  Adaugd o locatie lipsa

5+ Adaugé-{i compania

[©  Adaugi o etichetd

Fotografii

2. dispozitive de avertizare | str. Molnar Jozsia: 1 buc
privind adaptarea e https://goo.gl/maps/z9awuXKhPujHDx | directia
vitezei Zz3A de mers

spre str.
Dozsa
Gyorgy

Strada Molnar Jozsias 61

O ® 6 @ 6

Indicatiide  Salveazd Inapropiere Trimitepe  Trimite
orientare telefon

@ Strada Molnar Jozsids 61, Targu Secuiesc 525400
sie  XAWH4G7 Targu Secuiesc

’ Sugereazd o modificare pentru Strada Molnar
Jozsias 61

9, Adaugi o locatie lipsa
EL Adaugd-ti compania

[  Adaugi o eticheta

Fotografii

3. dispozitive de avertizare | str. Bem Jozsef: 1 buc

privind adaptarea e https://goo.gl/maps/Mncnp9jkjLFtFma | directia




vitezei de mers
intrare in

oras,

4. dispozitive de avertizare | str. Bem Jozsef: 1 buc
privind adaptarea e https://goo.gl/maps/YtKgvCVHAIDMG | directia
vitezei 7uT6 de mers

intrare in
oras,




Str. Bem Jozsef 28

O m® © O

Indicatiide  Salveaza [n apropiere Trimite pe Trimite
orientare telefon

@ Str. Bem Jozsef 28, Targu Secuiesc 525400
ON’- SERVICE g

. E *  X4XX+27 Térgu Secuiesc fGU SECUIESCH
#  Sugereaza o modificare pentru Str. Bem Jozsef 28

@,  Adauga olocatie lipsa

B,  Adauga-ti compania

©  Adauga o etichetd

temets,

Fotografii




Sisteme de siguranta pentru zona cu lucrari

Sistemele digitale de siguranta pentru zona cu lucrari se va putea utiliza prin amplasare
flexibila si dinamica in zone unde exista lucrari de drum sau eventual evenimente organizate
sau nedorite (ex. accident de drum).
Sistemele digitale de siguranta vor fi programabile cu mesaje text sau indicatoare conform
nevoilor specifice.
Alimentarea dispozitivelor se va putea realiza atat de la retea electrica, cat si prin generator
de curent electric/ baterii dedicate.
Elementele de realizat prin proiect:

1. 2 dispozitive de sistemele digitale de siguranta pentru zona cu lucrari

2. marcaje fizice

3. platforma de transport inclus

Exemplu:




Sistem de semafoare interconectate

Sistemul integrat de semafoare interconectate va include urmatoarele componente si lucrari

care vor satisface urmatoarele functionalitati:

1.

Echiparea interserctiei cu semafoare noi, care folosesc tehnologia tip LED, acestea
avand si o vizibilitate mai buna, costuri de intretinere mici si o durata de functionare
mai lunga decat cele echipate cu bec.

Dotarea cu automat de dirijare a circilatiei care sa permita introducerea de
multiprograme si cu posibilitatea de a adauga echipamente noi

Fiecare semafor pietonal va fi prevazut cu dispozitiv acustin si buton pietonal

Se vor monta camere de video detectie trafic, care vor permite identificarea in timp
real a numarului de vehicule care intra si ies din intersectie. Aceste date permit
automatului de dirijare sa creeze timpi adaptivi de semaforizare in functie de
conditiile de trafic si sa optimizeze la maxim functionarea intersectiilor.

In tersectiile vor fi bransate electric la retea. Se vor realiza canalizari electrce in
carosabil, trotuar, spatiu verde, eliminand astfel toate cablurile aeriene care leaga in
prezen semafoarele de automatul de dirijare. Legaturile intre stalpii de sustinere a
semafoarelor cu automatul de dirijare se vor realiza printr-o canalizatie electrica
subterana proprie. Pentru traseele principale de canalizare in carosabil se vor folosi 2
tuburi PEHD d=110mm pentru restul traseelor principale, legaturilor cu stalp si se vor
executa cu tub PEHD D=63mm.

Se propune montare de stalpi simpli si in caz de nevoie stalpi cu consola pe drumul
principal pentru a dubla semafoarele de vehicule astfel crescand vizibilitatea acestora
de la 50m.

Amplasarea semafoarelor in raport cu geometria intersectiei se va face conform
proiectului tehnic realizat si normelor tehnice in vigoare.

Montarea semafoarelor pentru vehicule in pozitie standard se va face pe stalpii de
sustinere pe partea dreapta a bratului care accede in intersectie.

Semafoarele pentru pietoni se vor amplasa fata in fata, pe fiecare parte a trecerilor
de pietoni. Acestea vor prezenta siluetele pietonului conform standardelor fin

vigoare, pentru fiecare culoare in parte. Semafoarele pietonale vor fi prevazute cu



sisteme acustice pentru persoanele cu dizabilitati si butoane de comanda (acolo unde

are sens conform proiectului tehnic)

10.Se va implementa si un sistem centralizat pentru administrarea si monitorizarea

instalatiilor de la disctanta

Elementele de realizat prin proiect:

1. Amenajarea si instalarea intersectiilor cu sisteme de semafoare interconectate dupa

cum urmeaza:

Sisteme Intersectii pe strazile Aria de

cuprindere

1. Sistem de | str. Bem Jozsef: 2 semafor
semafoare e https://goo.gl/maps/YQSLydkLm9b3dJSdA - | pietonal

interconectate: semafor trecere pietoni str. Bem Jozsef in | 3 semafor
Semafor intersectie apropierea intersectiei cu str. Fortyogo vehicul

+ semafor trecere e https://goo.gl/maps/FIOREhGCPEfZ3kC{9 - | 3 automat

pietoni Semafor intersectie str. Bem Jozsef cu str. | de dirijare

Fortyogo 3
detectoare

Semafor trecere pietoni str. Bem Jozsef in apropierea intersectiei cu str. Fortyogo:




Strada Fortyogo
Targu Secuiesc 525400
45997621, 26147824

Semafor intersectie str. Bem Jozsef cu str. Fortyogo

2. Sistem de | str. Bem Jozsef
semafoare e https://goo.gl/maps/3VPOANMODL2YAXWG7 -
interconectate: Semafor intersectie str. Bem Jozsef/str. E574/
Semafor intersectie str. 1 Mai
+ semafor trecere e https://goo.gl/maps/gaoqrEqZTsY2Y1kw6-
pietoni semafor trecere pietoni str. Bem Jozsef/E574

2 semafor
pietonal

4 semafor
vehicul

4 automat
de dirijare
3

detectoare




65 Sir. Bem Jozsef

2

Str. Bem Jozsef 65
Targu Secuiesc 525400
45.995775, 26.157005

Semafor intersectie str. 1 Mai cu str. E574




ES74

Targu Secuiesc 525400
45995935, 26.156197
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Sistem de semafoare

interconectate: Semafor
intersectie + semafor trecere

pietoni

str. Mol

nar Jozsias

https://rb.gy/d9xcoz

Semafor intersectie Si
pietonal str. Molnar Jozsias

cu str. Cernatului

6 semafor
pietonal

3 semafor
vehicul

3 automat
de dirijare
3

detectoare




~ Strada Cernatului
Targu Secuiesc 525400
45997201, 26.125598

4. Sistem de semafoare
interconectate: Semafor
intersectie + semafor trecere

pietoni

str. Molnar Jozsias

e https://rb.gy/023ntc

o
B Fi
5“,

Térgu Secuiesc 525400
45995821, 26.130382

Semafor intersectie Si
pietonal str. Molnar Jozsias

cu str. Dozsa Gyorgy

8 semafor
pietonal

4 semafor
vehicul

4 automat
de dirijare
2

detectoare




8.2. PROCES DE IMPLEMENTARE

Procesul de implementare va cuprinde urmatoarele faze:

i. Etapa de proiectare si obtinere avize
Tn aceastd fazd se va realiza proiectul tehnic al investitiei care va descrie in mod detaliat
elementele tehnice si modul de implementare ale acestora. Proiectul tehnic va fi intocmit
pentru obtinerea autorizatiilor conform ceertificatului urbanism eliberat.
in acest proces se vor detalia se aspectele cu privire la programarea semafoarelor cu
programe fixe si programe variabile calculate pe baza informatiilor primite de Ia
detectoarele montate in intersectii.

ii. Etapa de achizitie bunuri
Etapa de achizitie va cuprinde redactarea si elaborarea caietului de sarcini pe baza
proiectului tehnic. De asemenea cuprinde demararea procedurii achizitiei publice si
semnarea contrctului de furnizare cu Furnizorul castigator.

iii. Etapa de montare
In etapa de montaj de va realiza montarea tuturor echipamentelor pe baza proiectului
tehnic si conform Caietului de Sarcini. in etapa de montaj se vor realiza primele teste de
functionare.

iv. Etapa de teste si punere in functiune
Tn aceastd etapd se vor realiza activititile de punere in functiune, testele integrate de
functiuni si lansarea in productie a sistemelor conform proiectului tehnic.

v. Etapa de operare si mentenanta
Tn aceastd perioada se va asigura buna functionare a sistemului integrat prin politicile de
garantie stipulate Tn contractul de Furnizare. Se poate incheia si un contract de mentenanta
unde se pot definii in clar modul si termenele de interventii in cazul unor defectiuni

negarantiale (SLA).

1. Alte informatii si anexe

1.1. Buget general al investitiei



